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Wichtigste Handelspartner Bayerns:
� USA
� Volksrepublik China
� Österreich
� Italien
� Großbritannien

Zusammen knapp 40 % des gesamten 
Handelsvolumens (wertbezogen).

Die Zukunft der Intermodalität in Bayern: Große Bedeutung der Nord- 3 



Oberste Baubehörde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern, für Bau und Verkehr

� Bayerns Wirtschaft ist auf leistungsfähige See-
hafenhinterlandverkehre von und zur Nordsee 
angewiesen.

� Hoher Anteil von Transitverkehren in Bayern mit 
Quelle/Ziel Nordseehäfen

� Wachsende Bedeutung der Mittelmeerhäfen
� Intensivierung des Warenaustauschs mit Italien 

bis 2030 = erhebliche Zunahme des 
alpenquerenden Verkehrs
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BVWP 2030: Bundesweiter Vergleich (Schienenprojekte)
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Viele der im BVWP 2030-Entwurf 
enthalte-nen Schienenprojekte liegen 
(unabhängig von der Projektkategorie) in 
Bayern !!! 

Projektkategorien: Bezugsfall; VB-E, VB und 
PB.
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BVWP 2030: Bayerische BVWP-Bahnprojekte im Bezugsfall  (bereits 
in Umsetzung)

Ulm
Ausbau München – 
Mühldorf tlw.

Südbahn Ulm - 
Lindau

Ausbau München - 
Lindau

Ausbau Hanau – 
Nantenbach: „Umfahrung
Schwarzkopftunnel“

Ausbau München - 
Ingolstadt

Ausbau Nürnberg – 
Ebensfeld – Erfurt; ohne 
Forchheim – 
Breitengüßbach u. 
Güterzugtunnel Fürth
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BVWP 2030: Schienenstrecken in Bayern mit Top-Priorität  VB-E (Vor-
dringlicher Bedarf-Engpass)

Ausbau 
Regensburg – 
Hof (Teil des 
„Ostkorridors“)

Ulm

Ausbau Burgsinn – Fürth 
inkl. 3. Gleis Fürth - 
Siegelsdorf (keine 
Anmeldung BY)

Großknoten München
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BVWP 2030: Bayerische BVWP-Projekte mit Priorität VB (V ordring-
licher Bedarf)

Ausbau 
Franken-
Sachsen-
Magistrale

Ulm

Ausbau Augsburg – Ulm 
(über Anmeldung BY hinaus)

Ausbau Nürnberg – 
Passau inkl. 3. Gleis 
Feucht - Neumarkt

Ausbau München – Mühldorf – 
Burghausen/Freilassing

Ausbau 
Brennerzulauf Nord

Ausbau Nürnberg – 
Ebensfeld – Erfurt inkl. 
Ostumfahrung Bamberg; 
ohne Güterzugtunnel 
Fürth

Ausbau Hanau – 
Würzburg/Fulda 
(Ausbau der 
Bestandsstrecke oder 
„Mottgersspange“)
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BVWP 2030: Noch weiter zu prüfende Bahnstrecken in Bay ern 
(Potentieller Bedarf)

Ausbau Regensburg 
– Furth i.W. – 
Grenze 
(„Metropolenbahn“)

Ausbau Landshut - 
Plattling 

Ausbau 
Schnabelwaid 
– Bayreuth

Ausbau Nürnberg 
– Amberg – 
Schwandorf 
(„Metropolenbahn“)

Ausbau Augsburg – 
Donauwörth 
(Anmeldung BY nur 
bis Meitingen)

Ausbau Hof – Bayreuth / 
Neuenmarkt-W. – 
Hochstadt-M.

2-gleisige 
Begegnungsabschnitte 
Tüßling - Freilassing

Ausbau Nürnberg – 
Weiden (keine 
Anmeldung BY)

Ausbau Stuttgart – 
Nürnberg (keine 
Anmeldung BY)

Güterzugtunnel 
Fürth

Großknoten 
München (aber: im 
VB-E enthalten; 
Umfang noch 
unklar)

Ausbau/Neubau Ulm 
– Augsburg (Projekt 
im VB enthalten. Nur 
noch Lärm- und 
Umweltbewertung)

Ausbau Regensburg – 
Mühldorf – Rosenheim
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Wie kommen Güter auf die Schiene?
� Unmittelbar:

� Verladung in Häfen
� Verladung an Anschlussgleisen (Förderung durch EBA)

� Über Umschlagterminals (Vor-/Nachlauf Straße)
� Container, Trailer (unbegleiteter KV)
� Rollende Landstraße (RoLa, begleiteter KV)
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Umschlagterminals
in Bayern
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Ausgangssituation
� 1 Millionen Sattelauflieger in Europa, davon nur 
    5 % kranbar
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Von 2,1 Mio. Lkw am 
Brenner p. a. sind 1,8 
Mio. Trailer.
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lauflieger

Kranbarer Sattelauflieger Nicht-kranbarer Sattelauflieger

Keine maximale Zuladung möglich Maximale Zuladung möglich

Reduktion der zuladbaren Güter Keine Reduktion der zuladbaren Güter

Möglichkeit zur einfachen Verladung von der Straße auf die 
Schiene durch direkten Umschlag mit dem Kran

Bisher keine Möglichkeit zur einfachen Verladung von der Straße 
auf die Schiene durch fehlende Kranbarkeit

Teilnahme am umweltfreundlichen Kombinierten Verkehr möglich Bisher keine Teilnahme am umweltfreundlichen Kombinierten 
Verkehr möglich
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Mehr Information & Film über NiKRASA

� www.nikrasa.eu
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   Danke für Ihre     
Aufmerksamkeit!

www.verkehr.bayern.de
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